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1. Дорогие друзья! Мы отправляемся в небольшое путешествие по знакомым местам нашего родного красивого города Томска. 

Свое имя Томск получил от наименования реки Томи. 

Место слияния Томи и Ушайки, выбранное нашими предками для строительства крепости, оказалось самым удобным для внешних связей.

2. Мы находимся на площади Ленина, которая раньше называлась Торговой площадью. 

Набор учреждений – магистрат, полицейская управа, церковь были обязательными для всех городов России. 

3. Далее наш путь пройдет по Каменному мосту. Не забудьте, пожалуйста, Вы идете, как говорят Томичи: - «По самому красивому мосту через самую маленькую речку!»
4. Каменный мост через реку Ушайку был построен в 1915-1916 гг. строительной фирмой «Любинский и Векер» на месте старого деревянного моста, возведенного в 1819 г. По проекту Гавриила Степановича Батенькова. Участник Отечественной войны 1812 г., талантливый инженер, он много сделал для благоустройства Томска!

5. К идее строительства нового деревянного моста через реку Ушайку, вместо старого Батеньков относился с особым интересом. 

В письме к своему другу Елагину Батеньков писал: «Теперь занимаюсь проектом моста, и хочется построить оный аркою из железа на каменных быках». 
Но вместо задуманного железного, Батеньков построил деревянный, прочный мост, прослуживший Томичам почти сто лет. 

6. Сооружение деревянного моста началось в октябре 1817 г. 

В течение трех месяцев Батеньков лично вел надзор за строительными работами. В строительстве моста принимали участие сосланные в Томский острог преступники. 

К началу сентября 1818 г. Плотничьи работы были завершены. Стоимость моста была 12 тысяч рублей. 

7. Профиль моста украсили два обелиска, увенчанные гербами Российской империи, которые обозначали границы моста. 
Устройство мостовой деревянного моста выполнялось в порядке повинности самими жителями города. 

Поэтому работы шли с перебоями: временами они прекращались из-за занятости населения сельскохозяйственными работами.

Среди горожан мост получил название Думского, т.к. рядом, в здании магистрата располагалась Городская Дума (с 1864-1899г.)

8. К концу 19 века мост постепенно стал приходить в негодность.

Губернатор обратился к Томской городской Думе с просьбой обсудить вопрос о строительстве на месте старых деревянных, новых каменных или железных мостов. Но вопрос о строительстве нового железного или каменного моста на месте старого деревянного остался открытым. 

9. В 1895 г. Томской городской Думой был запланирован капитальный ремонт моста. В думу был представлен проект и смета. Но гласные Думы решили обойтись без капитального ремонта, проведя лишь мелкий косметический. 
К 1911 г. Думский мост находился в полуразрушенном состоянии: дала прогиб проезжая часть моста, подгнили поперечные связи, несущие конструкции моста получили серьезные изменения. 

Движение по мосту стало опасным и для пешеходов, и для транспорта.

Городская Дума вновь вернулась к обсуждению вопроса о строительстве нового моста. 

10. На заседании Комиссии по благоустройству Томской городской Думы в марте 1912 г. Был заслушан доклад городского  инженера Сорокина А.Г., в котором он представил сравнительную характеристику различных типов мостов. Кроме того, томской фирмой «Любинский и Векер» были представлены проекты трех железобетонных мостов. 
Обсудив все три варианта, Комиссия остановилась на третьем, наиболее дешевом. 13 июня 1912 г. Городская Дума вынесла решение о постройке нового, современного железобетонного моста через реку Ушайку, на месте старого, Думского моста. 
11. Но в 1913 г. Новый городской инженер Яков Иванович Николин высказал сомнения в прочности железобетонных конструкций моста и предложил построить на месте Думского моста железный мост. Дума согласилась с доводами инженера, однако вскоре возросли цены на железо, и городская Дума вновь обратилась к обсуждению вопроса о материале для строительства моста. В результате, 12 февраля 1914 г. Дума постановила построить на месте деревянного Думского моста через р. Ушайку железобетонный мост. 


18 марта 1915 г. Городская Дума заключила контракт с фирмой «Любинский и Векер» на строительство железобетонного моста стоимостью в 75 тысяч рублей. И уже 2 апреля было начато строительство временного пешеходного моста через Ушайку, а строители приступили к разборке старого деревянного. 
12. Архитектурное оформление моста осуществил преподаватель Томского технологического института Константин Лыгин. 

К этому времени он уже был автором около двадцати проектов в Томске. 


Лыгин установил 4 обелиска-столба, предназначенных для устройства на них фонарей, и 4 монументальные ростральные колонны, поставленные попарно с каждого берега реки Ушайки. Верхняя часть обелисков оформлена капителями конического ордера и завершена шарами. 


Название Каменный мост получил по своей отделки – рустованной штукатурки под камень. 


Неслучайно, каменный мост через р. Ушайку в разговорах часто называли «Питерским», «Австрийским». Очевидно, это было связано с его некоторым сходством с мостами Санкт - Петербурга. 
13. Новый мост строился на деньги города и средства, полученные от подписки среди торгово-промышленных фирм, несущих в связи с прекращением прямого сообщения через р. Ушайку значительные убытки. 

В середине июня мост возводили даже в ночное время. 


Для ускорения работ штаб военного округа выделил 50 военнопленных австрийцев и чехов из местного концентрационного лагеря. 


В архивных документах высказывается мысль, что один австриец из числа военнопленных скопировал проект моста и по возвращении в Будапешт построил такой же мост через один из притоков Дуная. 

14. В конце июля 1915 г. состоялась первая приемка работ. Движение транспорта и пешеходов по Думскому мосту началось 20 ноября 1915 г.

В это время завершилась отделка моста, были установлены ограждения. 


Весной 1916 г. во время паводка и большого движение льда на реке Ушайке, мост получил значительные повреждения: треснули несущие конструкции. 

Весь весенне-летний сезон 1916 г. продолжались восстановительные работы и 7 октября 1916 г. новый Думский мост был заново торжественно открыт. 

15. Во время Великой Отечественной войны 1941-1945 гг. по мосту прошла железная дорога к ТЭЦ – 1. Дело в том, что заводы, эвакуированные в Томск с запада страны, сразу начинали производить продукцию, расходуя почти всю городскую электроэнергию. 


Уже осенью 1941 г. городская ТЭЦ – 1 расходовала так много угля, что для его доставки потребовалась железнодорожная линия. И тогда по улице Розы Люксембург через мост уложили шпалы и рельсы, по которым шли составы с углем для городской электростанции. Для этого мост, в конструкции которого появились трещины, пришлось укреплять каркас из бревен. Первый состав с углем прошел по мосту в ночь с 6 на 7 ноября 1941г.
16. В 1950 г. через Каменный мост пролегли пути второй очереди трамвая, соединившие вокзал Томск II и площадь Батенькова. 


По мосту проложили две трамвайные колеи.


Для этих целей на мосту пришлось переложить железнодорожные пути и переделать металлическое подпутевое (разгрузочное) устройство.


При этом для подвески проводов были использованы декоративные, украшенные узорами башенки – столбы моста. Летом 1988 года во время реставрационных работ контрактную линию сняли, но вернуть идеальную вертикальность красивым башенкам оказалось невозможно. 
17. С 1984-1989 гг. была проведена реставрация моста. В 1985 г. провели реконструкцию отделки моста. Весной – летом 1997 г. на Каменном мосту Службой путей трамвайного депо была проведена реставрация трамвайных путей. 

18. Указом Президента РФ от 20.02.1995 г. № 176 сооружение было признано памятником архитектуры федерального значения.


Совсем недавно мост снова был отремонтирован. Уложены новые трамвайные пути, отреставрирована отделка моста. 


Мы приглашаем Вас полюбоваться одним из самых интересных сооружений нашего города, Каменным мостом, который находится на пересечении трех улиц нашего города: ул. Обруб, ул. Р.Люксембург и ул. Набережной реки Ушайки и который хранит в себе историю нашего города почти 200 лет. 
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